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Por il versamento Imu del prusslmn 16

giugno, gli italiani verseranno -

stimato di 19,6 miliardi.

un rapporto della Uil - 8.5 rnlilan:ll dieuro,
come acconto per un gettito complessivo

Domenica 12 Glugne 2022 Coriere dolla Sera

di Paola Pica

Fondi europei
di partenariato
Accordo

da 75 miliardi

LY
atteso nel i
poche mgimm il

periodo 2021-2027. Lo
riferisce I i

di Andrea Rinaldi
e Fabio Savelli

che punto é la
notte?s, ver-
<< rebbe da chie-
dersi guardan-

do Ia traversata dell'automoti-
ve italiano verso gli obblighi

ricordando che si tratta di
un piano di investimenti
da 75 miliardi tra risorse
dell'Unione europea il e
cofinanziamento
nazionale. In base alle
numrr_v,ule,pernun

ima tranche

la prima
dei nuovi fondidi

scadenza che incombe sul
nostro Paese gia
impegnato nel rispetto del

Cronoprogramma
del Piano nazionale di

disposizione.
utilizzare la prima meta
dei fondi ci sono voluti

programmarions
rientra anche I'utilizzo del
Just transition fund,
il fondo stanziato dall Ue
per fare fronte ai costi
della transizione verde. La
quota assegnata al nostro
Paese — circa un miliardo
di enro — sara destinata al
risanamento dell'ex Iva di
Taranto e agli interventi
per la riqualificazione del
Sulcis Iglesiente, in
Sardegna.

« BFRCCLTIONE REERIATA

pei dello stop a benzina e
diesel nel 2035. Un documen-
to riservato del ministero del-
Io Sviluppo economico e con-
diviso nell'ultimo tavolo con
sindacati e associazioni di ca-
Iegonn delinea la sfida che
abbismo davanti: nel nostro
Paese ci sono 101 aziende su
goo ad alto rischio di chiusura
perché specializzate nel
powertrain, il modulo dell’au-
to con la combustione interna
destinato a sparire. Valgono
8,5 miliardi e 26 mila udgelﬁ.

La componentistica madein ltaly

Lo scenario globale Parco circolante itallano
Autoveicol 2020 Previsione2021 | Al 31 dicembre 2021
Domanda [ 78.0min (-138%) +8% Anzianita media
11,8anni
Pmdtmnne 776min (-158%) +1%
Euro 6
| numeri della componentistica italiana 31,1% +
Italia Piemonte
Imprese 2203 737 | [
Fatturato  &48mid (-119%) :.s.l-u( 133%:
Addetti 161.465 (-15%) 56.696 (-27%)
Nuovi trend tecnologici

Posizionamento delle imprese

o v N 72.5%
o) I 77.5%

powertrain alattrici e ibridi [ TR 47.5%
metano/GPL [ 29.7%

fuel calis Jil] 9%

R&S e Industria 4.0
In calo

le imprese che investono in RAS
e sviluppano innovazioni

In lieve aumento

di prodotto e di processo

Fonte: Carrera di commerdo d Tarna

le imprese che innovano
in chiave Industria 4.0

Euro 5
17,8%

TOTALE
38.808.000

Fonte Elaborazione su stime datl UNRAE

Auto elettrica, obiettivo 203

Dove valafilieraitaliana

I ritardi, i costi, i posti di lavoro a rischio. La conversione ¢ ancora lontana

in hilico perché mancano sol-
di e capacita per riconvertirsi.
Al contrario, a il mini-
stero guidato da Giancarlo
Giorgetti, esistono imprese
ad alto potenzisle dal mo-
mento che lavorano con bat-
terie, connettivita, guida au-
fonoma, ma sono solo 40.

Il ritardo

Lultimo Osservatorio della
componentistica di Anfia ren-
de lidea del nostro ritardo: la
filiera conta 2.200 imprese e
160 mila addetti e la percen-
tuale di fornitori che si descri-

vono come posizionati sul
comparto dei motori & benzi-

na e diesel & rispettivamente
del 72,8% e 77,9% «ll proble-
ma non & che 1a filiera sta per
un terzo sul motore a scoppio,
ma che 'suto elettrica sballa il
valore aggiunto — sostiene
Marco Stella, presidente del
gruppo componenti Anfia—.
Quello aggiunto disponibile,
che risiede negli elementi
della batteria, comprime il re-
sto perché l'auto si semplifica,
si fa pil leggera, con meno
componentis. Il principale
costruttore, Stellantis, al mo-
mento sforna salo due mezzi
Jfull electric: 500FE e Ducato. 11
piano industriale pero é am-
bizioso, anche se il lancio e
I'sumento della produzione di
nuovi modelli (Maserati Gre-
cale, Alfa Tonale, Maserati Gt
& Gran Turismo) soffrono la
carenza di microchip. Perd
Iasticella & fissata: tutta la
gumma elettrificata entro il

an27. Direzione analoga presa
da Volkswagen. Dunque la ca-
se costruttrici si stanno muo-
vendo, anche costrette dai tar-
get sulle emissioni e sulle
quote di elettrico da realizzare
imposte dalla Us.

1l prezzo
Sulle vetture di nuova gamma

pesa il prezzo. Servono percio
gli aiuti della hh:a In Italia
8,7 miliardi fino al 2030 ri-

compresi nel fundu- automoti-
ve, scorporato dalle risorse
del Pnrr, strategia che ha pro-
vocato piin di qualche malu-
maore tra gli addetti ai lavori.
In Italia una vettura elettrica
costa in media dal 20 al 3o% in
piiz di una a motore a scoppio.
Siccome il prezzo medio delle
vetture tradizionali & attorno
ai 25 mila eoro (dati Federau-
to) parliamo di un prezzo che
oscilla tra i 3o mila e i 37 mila
eurn. Troppi per il consuma-
tore medio che pud permet-
tersi di spendere in media 8
mila euro: generalmente per
auto inquinanti, da euro 4 in
giiv. In Italia ne circolano 20
milioni, oltre il 50% del parco
vetture costituito da 38,8 mi-
lioni di veicoli con unanziani-
i media di 18 anni.

Col carovita galoppante e le
incertezze dello scenario eco-
nomico, la parte del leone de-
gli acquisti 1a fa 'usato, che
tutto & tranne che & elettrico.
In Italia nel 2021 sono state
vendute 4,5 milioni di vetture:
4 milioni usate, 1,5 milioni
nuove. Le auto nuove le com-

https://mail.google.com/mail/u/0/?tab=rm&ogbl#inbox?projector=1

prano prevalentemente le
aziende. Quelie usate le com-
prano i privati. Se le aziende
acquistassero di piil, potreb-
bero mettere sul mercato di
seconda mano vetture elettri-
che, in media dopo 30 mesi.
lavoratori autonomi, tuttavia,
non possono detrarre 'lva e
anche questo contribuisce al
crollo delle immatricolazioni
ai livelli degli anni 'Go.

1l modello

Sull'elettrico ¢'& un nuovo te-
ma di obsolescenza. Dice
Adolfo De Stefani Cosentino,
presidente di Federauto:
«Lelettrico & ancora giovane.
Mentre per un‘auto tradizio-

. La parola

IL DOCUMENTO

Un'analisi del Mise (nella
Joto il ministro Giancarlo
Giorgetti) fotografa i
ritardi nella produzione
dell'auto elettrica in Italia

nale il valore residuo & di circa
il 50-52% dopo due anni e
mezzo, siamo sicuri che
un'auto elettrica dopo lo stes-
s0 tempo avra lo stesso valo-
re? Le auto elettriche in Italia
l'anno scorso hanno raggiun-
to una quota di mercato del-
I'8,5%: 79 mila ibride e 77 mila
elettriche. Questmmo

cato va peggio: le previsioni
indicano mancate immatrico-
lazioni per oltre 1,5 milioni di
vetture. Prima della pande-
mia eravamo tarati a 1,8-1,9
milioni. Ma & chiaro che da
qui al 2035 dovrd cambiare il
modello di mobilita. Bisogne-
ra avere su strada, calcola an-
cora I'associazione Motus-E,
almeno 10 milioni di vetture
in meno. Ma non raggiunge-
remmo a quella data 28 milio-
ni di elettriche. Resistera una
quota di vetture che andra
avanti con biocarburanti gre-
en. Per rispettare il Piano per
il clima scritto dal governo
dobbiamo raggiungere il 5o%
di quota di mercato da elettri-
co nel 2028: significa almeno
700 mila vetture elettriche
immatricolate all'anno.

Stella aggiunge un altro
aspetto problematico: «Ab-
biamo bisogno di intercettare
pit valore, se vogliamo riusci-
re a ricostruire altre tecnolo-
gie e altri domini, non possia-
mo dipendere per la chimica
dalla Cinaw. La sua associazio-
ne con i componentist euro-
pei e Pwe ha calcolato che in
Italia verranno messi a rischio
cirea 73.000 posti di lavoro, di

cui 63 mila nel periodo 2025-
2030 & NN SAFANN0 COMpen-
sati dalle circa 6.000 nuove
posirioni che creerd la mobi-
lita elettrica. Per produrre
batterie servirebbero giga-
factory che al momento in Ita-
lia sono solo sulla carta. Quel-
la di Termoli promessa da
Stellantis & ancora nel imbo,
ancora pit nebulosa quella di
Italvolt priva di clienti e com-
messe,

Infrastrutture
1l nodo principale resta quello
infrastrutturale: le colonnine
di ricarica per le vetture elet-
triche, dato di marzo 2022,
sono cirea 27.800 in tutta Ita-
lia. Malgrado il numero in
crescitn, ancora poche: dob-
biamo arrivare almeno a uo
mila in pochi anni. Manca,
perd, un piano nazionale che
identifichi una percentuale
minima di posti da elettrifica-
te nelle aree di parcheggio.
Servirebbe una norma che de-
finisca le percentuali di posti
«che i parcheggi devono dedi-
care alla ricarica delle vetture,
Dice Carlalberto Guglielmi-
notti, alla guida di Nhoa cay
fila nella mobilita elettrica:
«Le proposte legate ai fondi
Porr vanno nella ginsta dire-
zione, ma sui testi dei decreti
attuativi ¢'® ancora molto da
lavorare: il rischio & che nel-
limpeto legislativo si finisca
per lasciare la responsabilita
dell'elettrificazione del Paese
a pochi attoris.

C' l'incertezza relativa al-
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